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Abstract not available for DEI 004 1042 
Abstract of correspondent: US61 55598 
A side impact air bag (12) has a head portion 
(60) for, when inflated, helping to protect the 
head of the vehicle occupant (14) and a torso 
portion (50) for, when inflated, helping to protect 
the torso of the vehicle occupant. A housing 
assembly (20) supports the inflatable device (12) 
on a vehicle (16). When the inflatable device (12) 
Is in the deflated condition, the head portion (60) 
Is turned at least partially inside out and received 
Inside the torso portion (50). The head portion 
(60) is the final portion of the inflatable device 
(12) to inflate. The inflatable device (12) has a 
first partially inflated condition In which the torso 
portion (50) Is Inflated forward from the housing 
assembly (20) and the head portion (60) is 
uninflated and inside the torso portion. The 
inflatable device (12) has a second partially 
inflated condition in which the torso portion (50) is 
inflated fonvard from the housing assembly (20) 
and the head portion (60) Is substantially fully 
inflated outward from the torso portion In a 
direction forward and upward from the torso 
portion. The inflatable device (12) has a fully 
inflated condition In which the head portion (60) 
extends upward and rearward from the torso 
portion (50). 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder efngerefctwten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatQ ist gestellt 
® Seitenairbag 

® Ein Seitenairbag (121 hateinen Kopfteil (60), um aufge- 
blasen dabei zu helfen, den Kapf des Fahrzeuginsassen 
(14) zu schCitzen, und einen Rumpfteif (50), um aufgebla- 
sen dabei zu helfen, den Rumpf des Fahrzeuginsassen zu 
schutzen. Eine Gehauseanordnung (20) tragt die aufblas- 
bare Vorrichtung (12) auf dem Fahrzeug <16). Wenn die 
aufblasbare Vorrichtung (12) in dem unaufgebiasenen Zu- 
stand ist, ist der Kopfteil (60) wenigstens teilweisa auf 
links gedreht und in dem Rumpfteil (50) aufgenommen. 
Der Kopfteil (60) ist der letzte Teii der aufbiasbaren Vor- 
richtung (12), der aich aufblast. Die aufblasbare Vorrich- 
tung (12) hat einen ersten teilwefse aufgeblasenen Zu- 
stand, in dem der Rumpfteil (50) nach vorne von der Ge- 
hauseanordnung (20) aus aufgeblasen 1st, und der Kopf- 
teil (60) unaufgeblasen und In dem Rumpfteil ist. Die auf- 
blasbare Vorrichtung (12) hat einen zweiten teilweise auf- 
geblasenen Zustand, in dem der Rumpfteil (50) nach vor- 
ne von der Gehauseanordnung (20) aufgeblasen ist, und 
der Kopfteil (60) im wesentlichen vollstSndig nach aul^en 
bezQglioh des Rumpfteils aufgeblasen ist in einer Rich- 
tung nach vome und oben von dem Rumpfteil. Die auf- 
blasbare Vorrichtung (12) hat einen vollstandig aufgebla- 
senen Zustand, in dem der Kopfteil (60) sich nach oben 
und hinten von dem Rumpfteil (50) aus erstreckt. 
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Besdoreibung 

Hinteigmnd der Erfindung 

Itehnisches Gebiet 

Die vorliegende Erfindung bezLeht sich auf eine aufblas- 
bare Fahrzeuginsassenrackhaltev<»Tichtung wie bdspiels- 
weise einen Airbag, der aufblasbar ist, um einen Fahrzeu- 
ginsassra zu schOtzea. Im einzelnen beziebt sich die varlie- 
gende Erfindung auf einen Seitenairbag, der gefaltet isu und 
der sich in einer Weise aufblSst, die einen Eingtiff mlt einem 
Sit2;guit vezfaindeirt, 

Beschreibung des Stands derTechnik 

Ein Airbag zum Schtitzen eines FabzzeugiDsassen ini 
Falle eines Seitenaufpralls aiof das Fahizeug wird im allge- 
meinen in einem unaufgeblasenen Zustand an einer Stellc in 
dem Fahrzeug getragen, wie beispielsweise dem Insassen- 
sitz Oder der benachbarten Fahrzeugtiii; Eine dem Airbag 
zugeordnete Aufblasvonichtung wild betatigt, um den Air- 
bag aufzublasen, wenn er gebraucht wird^ um dabei zu bel- 
fen, den Fahrzeuginsassen zu schutzen. £s wird bevorzugt, 
dal3 ein Seitenairbag beim Aufblasen nicht den Kopf oder 
Obeikdrper eines Fahrzeuginsassen streifl Es wird ebenso 
bevorzugt, dai3 der sich aufblasende Airbag nicht mil dem 
Schultmeil des Sitzgurtes des Insassen in Eingriff kommt. 

2^anmienfas5ung der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung ist eine Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung, die eine aufblasbaie Fahrzeuginsassenscbutz- 
votiichtung aufwelst, die einen unaufgeblasenen Zustand 
und einen aufgebLasenen Zustand hat, um dabei zu belfen, 
einen Fahrzeuginsassen im Falle eines Seitenaufpralls auf 
das Fahrzeug zu schlitzen. Eiae Gehauseanordnung tragi die 
aufblasbare \forrichtung auf dem Fahizeug, 

Die aufblasbare Vorrichtung hat in dem unaufgeblasenen 
Zustand den Kopfteil wenigstens teilweise von innen nach 
auBen gedreht und den Rumpfbeil innen aufgenommen. Der 
Kopftdl ist der letzte Ibil der aufblasbaien Vorrichtung, der 
sich aufblSst, wenn die aufblasbare \^rrichtung aufgeblasen 
wird. 

Die aufblasbare Vorrichtung hat einen wenigstens t^l- 
weise aufgeblaseneo Zustand, in dem der Rumpfteil nach 
vome von der GehSuseanordnung aus aufgeblasen wird; und 
wobei der Kopfteil unaufgeblasoi und inneriialb des 
Rumpftdls ist Die aufblasbare >foirichtung hat einen zwei- 
ten teilweise aufgeblasenen Zustand, in dem der Rumpfteil 
nach vome von der G^auseanordnung aus aufgeblasen ist, 
und wobei dex Kopfteil im wesentlichen voUstSndig nach 
auBen von dem Rumpfteil aus aufgeblasen ist, in einer Rich- 
tung nach vome und oben von dem RumpfteU aus. Die auf- 
blasbare Vorrichtung hat &xiai voUstSndig au^eblasenen 
Zustand, in dem der K<^fteil der aufblasbaren ^^>rrichtung 
sich nach oben und huaten von dem Rumpfteil aus erstreckt. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Die vorangegangenen und andere Merkmale der vorlie- 
genden Erfindung werden einem durchschnittlichen Fach- 
mann des Gebietes, auf das sich die vorliegende Erfindung 
bezieht, offensichtlich werden beim Lesen der folgenden 
Beschreibung der Erfindung unter Bezugnahme auf die be- 
gleitenden Zeichnungen, in denen zeigt: 

Fig, 1 bis 4 eine Folge schematischer Ansichten, die eine 
Fahrzeugsicherheitsvorrichtung gemaB der vorliegenden Er- 



H 042 A 1 

2 

findung darsteUen, die einen sich in einem Fahrzeug aufbla- 
senden Airbag umfafit; 

Fig. 5 eine Seltenvorderansicht des Airbags der Fig* 1 in 
euiem unaufgeblasenen und entfalteten Zustand; 
S Fig. 5A eine schematische Schnittansicht des teilweise 
gefalteten Airbags der Fig, 5 endang der linie 5A-5A der 
Fig* 5; 

Fig. 6 eine Ansicht ^nlich zu Fig* 5 des Airbags nach ei- 
ner Anfangsfaltung des Airbags; 
10 Fig. 6A eine schemadsche Schnittansicht des teilweise 
gefalteten Airbags der Fig. 6 entlang der Linie 6A-6A der 
Fig. 6; 

Fig, 7 eine Ansicht Shnlich der Fig, 6 des Airbags nach ei- 
ner nachfolgenden Faltung des Airbags; 
IS Fig. 7A eine scbematische Schnittansicht des teilweise 
gefalteten Airbags der Fig. 7 endang der Linie 7A-7A der 
Fig, 7; 

Fig, 8 eine Ansicht jflinlich der Fig, 7 des Airbags nach ei- 
ner nachfolgenden Faltung des Airbags; 
20 Fig. 8 A eine schematische Schnittansicht des teilweise 
gefalteten Airbags der Fig, 8 enfiang der Linie 8A-8A der 
Fig.8; 

Fig. 9 eine Ansicht ahnlich der Fig. 8 des Airbags nach ei- 
ner nachfolgenden Faltung des Airbags; 
25 Fig. 9A eine schematische Schnittansicht des teilweise 
gefaltetra Airbags der Fig, 9 entlang der Unie 9A-9A der 
Fig. 9; 

Fig. 10 eine schematische Ansicht, die einen letzten 
Schritt beim Fallen des Airbags zeigt; und 
30 Fig, 1 1 eine Teilschnittansicht, die den gefalteten Airbag 
zeigt, wie er als Teil eines Moduls in dem Fahrzeugsitz an- 
gebracht ist 

Beschreibung eines bevorzugteo AusfUhrungsbeispiels 

35 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine aufblas- 
bare Fahrzeuginsassenschutzvonichtung, wie beispiels- 
weise einen Airbag, die aufblasbar ist, um dabei zu helfen, 
einen Fahrzeuginsassen zu schtitzen. Die vorliegende Erfin- 
40 dung ist anwendbar auf verscbiedene aufblasbare Schutz- 
vonichtungskonstrukdonen. Repr^entativ ftir die vorlie- 
gende Erfindung stellt Fig. 1 eine Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung 10 dar, die eine sp^ifiscbe aufblasbare Fahrzeu- 
ginsassenscfautzvornchtung umfaBt, d. h. emen Airbag 12. 
45 Der Airbag 12 ist aufblasbar; um dabei zu helfen, einen In- 
sassen 14 eines Fahrzeugs 16 im Falle eines Seitenau^raJls 
auf das Fahrz«jg oder eines Oberschlagszustands des Fahr- 
zeugs zu schutzen. 

Das Fahrzeug 16 umfafit eiaca Sitz 17, als Fahrersitz be- 
so zeichnet, auf dem der Insasse 14 sitzt Das Fahrzeug 16 um- 
faBt auch ein Sitzgurtsystem 18 fur den Insassen des Sitzes 
17. Das Sitzgurtsystem 18 umfaBt einen Schulterteil oder 
Rumpfteil 19 ^nes Gurtgewebes, der sich von einem D- 
Ring IS fiber den Rumpf des Insassen erstreckt, wenn das 
55 Sitzgurtsystem eingerastet ist Der Schulterteil 19 des Gurt- 
gewebes ist zwischen der linken Fahrzeugseitenstruktur 21 
und dem Kopf und Rtimpf des Insassen gelegen. Die linke 
Seitenstruktur 21, die auBerhalb der Zeichenebene wie in 
den Fig, 1 bis 4 gesehen gelegen ist, ist der Klarheit wegen 
60 weggelassen und daher nur schematisch gezeigL 

Die Sicherbeitsvorrichtung 10 umfaBt zusStzlich zu dem 
Airbag 12 eine Geh^eanonlnung 20 (Fig, 10 und 11). Die 
Gehauseanordnung 20 umfafit eine Aufblasvondchtuing 22 
und ein Gehause 24. Die Aufblasvonichtung 22 hat einen 
65 bekannten Aufbau und ist daher nicht in Einzelheit beschrie^ 
ben. 

Das Gehause 24 ist eine kastenfbrmige Metallstruktur, die 
ein Innenvolumen zum Aufiiehmen der Aufblasvonichtung 
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22 und des Aiibags 12 hat, wenn dieser gefaltet ist Das Ge- 
h&use 24 umfafit einea oder mehiere Montagebolzen 26 zum 
Anbiingen dex Geb&useanoxdnung 20 auf dem Fahrzeugsitz 
17, um dadurch den Airbag 12 auf dem Fahrzeug 16 zu tra- 
gea 

Die Gebauseanoidnuqg 20 um&Bt eine Vielzahl von Be^ 
festigem, um den Airbag 12 an dem Gehfiuse 24 zu befestl* 
gen. Biner dies^: Befestiger ist ein oberer Sacld>efestigungs- 
bolzen 28 (Fig* 1 und 5). Der obeze Sackbefestigungsbolzen 
28 ragt von dem oberen, binteren Tbil der Gdbsuseanoid- 
nung 20 weg. 

Der Airbag 12 (Fig. 5 und 5A) umfaRt zwei Lagen eines 
Materials (vorzugsweise ein Stoff wie beispielsweise ge^ 
webtes Nylon), die zwiscben sich ein AufblasvoLuniBn 30 
definiercn, in das ein Aufblasstromungsmittel geleitet wird, 
um den Airbag aufzublasen. Die zwd Lagen oder Bahnen 
utnfassen eine Innenbahn 32, die dem Fahrzeuginsassen am 
nachsten liegt, wenn der Airbag 12 aufgeblasen ist, und eine 
AuBenbahn 34, die am weitesten vom Fahrzeuginsassen 
liegt, wenn der Airbag aufgeblasen ist Die Innen- und Au- 
Benbahnn 32 und 34 ktinnen separate Stof^tBile sein, die an- 
einandeigenflht sind, oder ktinnra als ein StUck Stoff gebil- 
del sein. 

Der Airbag 12 umfaBt einen Kopfleil 40, um dabei zu hel- 
fen, einen Kopf 42 des Fahrzeuginsassen 14 zu schiltzen, 
und einen Rumpfleil 50, um dabei zu helf^, den Rumpf 52 
des Fahrzeuginsassen zu schUtzen. Der Kopfteil 40 des Air- 
bags 12 umfafil einen Oberabschnia 60 des Airbags. Der 
Rumpfteil 50 des Airbags 12 umfaBt einen Mittelabschnitt 
62 und einen Unterabschnitt 64 des Airbags. 

Der Mittelabschnitt 62 des Airbags 12 ist der Teil des Air- 
bags, der sich zwischen zwei imaginaren Linien 70 und 72 
erstreckt Die imaginare Linie 70 erstreckt sich nach vome 
(nach links wie in Fig, 5 gesehen} von dem oberen Ende der 
Geh^useanordnung 20. Die imaginare Linie 70 endet am 
Punkt 74 auf der Vorderkante 76 des Airbags 12. Die imagi- 
nare Linie 72 erstreckt sich nach vome (nach links wie in 
Fig, 5 gesehen) von dem unteren Ende der Gehauseanord- 
nung 20. Die imaginSre Linie 72 endet am Punkt 78 auf der 
Vorderkante 76 des Airbags 12, unter dem Punkt 74. Der 
Mittelabschnitt 62 des Airbags 12 umfafit einen MittelteU 80 
der Innenbahn 32 und einen Mittelteil 82 der AuBenbahn 22. 

Der Obmbschnitt 60 des Aiibags 12 ist ttber dem Mittel- 
abschnitt 62 angeordnet, wenn der Airbag 12 entfaltet ist, 
wie in FJg« 4 (aufgeblasen gezeagt) oder in Flg« 5 (unaufge^ 
blasKi gezeigt). Der Oberabscfanitt 60 des Airbags 12 er- 
stieckt sich zwischen der imaginSien Linie 70 und dem obe- 
ren Ende 84 des Airbags. T>Gr AiifoagobeFabschnitt 60 um- 
faBt einen oberen Ibil 86 der Innenbahn 32 und einen oberen 
Tbil 88 d^ AuBenbahn 34. 

Der Dnterabschintt 64 des Airbags 12 ist unter dem Mit- 
telabschnitt 62 gelegen, wean der Airbag entfaltet ist wie in 
Fig, 4 (aufgeblasen gezeigt) od^ in F^* 5 (unaufgeblasen 
gezeigt). Der Unterabscfanitt 64 erstreckt ach von der imagi- 
naren linie 72 zu der Untericante 90 des Aiibags 12. Der 
Airbagunterabschnitt 32 umfaBt emen unteren Teil 92 der 
Innenbahn 32 und einen unteren Teil 94 der AuBenbahn 34. 
Der Airbag 12 umfaBt vorzugswd.se eine Vielzahl Innen- 
bander (nicht gezeigt), die sich im Airbag 12 zwischen der 
Innenbahn 32 und der AuBenbahn 34 erstrecken, um die 
seitliche Dicke des Airbags beim Aufblasen zu beschranken. 

Zum Anbiingen in dem Fahrzeug 16 wird der Airbag 12 
zuerst in der in den Fig, 6 und 7 daigesteUten Weise gefaltet 
Bel dieser Anfangsfaltung wird ein Voiderkantenteil 100 
des Oberabschnitts 60 des Airbags 12 in der Tai "auf links" 
gedreht imd riickwMrts in den Obeiabschnltt des Aiibags ge- 
faltet ("eingesteckt"). Auch ein Hinterendteil 102 des Ober- 
abschnitts 60 des Airbags 12 wird "auf links" gedreht und 



vorwSirts in den Obeiabschnitt des Airbags gefaltet ("einge- 
steckt"). Der Airbag 12 ist dann in dem in den Fig. 6 und 6 A 
gezeigten teilweise gefalteten Zustand. 
Der Oberabschnitt 60 des Airbags 12 wird dann teUweise 
5 "auf links" gedreht und rangesteckt oder tealweise naxii un- 
ten in den Mittelabschnitt 62 des Airbags bewegt, bis eine 
Faltlinie 104 an 6cr SteUe der imaginaren Linie 72 gebildet 
wird, das heiBt an dem unteien Ende der Geh&useanordnung 
20. Der Airbag 12 ist dann in dem in den Fig, 7 und 7A ge- 
zeigten teilweise gefalteten Zustand. In diesem Zustand ragt 
em Tbil 106 des Oberabschnitts 60 des Airbags 12 noch auf- 
wSrts von deta Mitielabscbnitt 62 des Aiibags. 

Der Unterabschnitt 64 des Airbags 12 wird dann "auf 
links" gedreht und eingesteckt oder nach oben in den Mittel- 
abschniu 62 des Airbags gesteckt oder bewegt, bis eine Falt- 
linie 110 an der Stelle der imaginar&n Linie 72 gebildet wild, 
das heiBt an dem unteren Ende der GebSuseanoidnung 20. 
Der Airbag 12 ist dann in dem in den Fig, 8 und 8A gezeig- 
ten teilweise gefalteten Zustand. 

Als nSchstes wird der vorstehende Teil 106 des Oberab- 
schnitts 60 des Airbags 12 wie eine Ziehharmonika in den 
N^ttelabschnitt 62 des Airbags gefaltet, wie in den Fig, 9 
und 9 A gezeigt ist. Der gesamte Kopfteil 40 des Airbags 12, 
das heiBt der Oberabschnitt 60, wird daim in dem Rumpfteil 
50 aufgenocnmen (genau gesagt in dem Mittelabschnitt 62). 
Wenn der Aiibag 12 in diesem Zustand ist, erstreckt er sich 
nach vome von derGehauseanordnung aus, wie in Fig. 9 ge- 
zeigt. 

I>er Airbag 12 wird dann wie eine Ziehharmonika riick- 
warts in das Gehause 24 gefaltet, wie in den Fig, 10 und 11 
gezeigt ist, benacbbart zu der Aufblasvorrichtung 22. Ein 
Lappen 112 wird umgefaltet, um den gefalteten Airbag 12 in 
dem Gehause 24 einzuschlieBen. 

Die Sicheiheitsvotiichtung 10 ist in dem Fahrzeugsitz 17 
angebracht, wie in den Fig. 11 und 1 bis 4 gezeigt ist. Die 
Modulbefestigungsbolzen 26 befestigen die Sicherheitsvor- 
richtung 10 an einem Tell des Fahrzeugsitzes 17, wie bei- 
spielsweise dem Rahmen 122. Die Sicheibeitsvonichtung 
10 wird vorzugsweise auf dem Sitz 17 angebracht, so daB, 
weim der Sitzrucken um ein typiscbes AusmaB von unge- 
fShr 20 Grad zuriickgeneigt ist, die Aufblasvorrichtung 22 
sich in einem ^nkel von ungefSbr 20° bis ungefahr 10^ von 
einer imagmSren Verdkallinie 124 erstreckt (Fig. 1). Der 
obere Sackbefestigungsbolzen 28 ist oben hinten auf der 
Fabrzeugsicheriieitsvorrlchtung 10 angeordnet 

Im Falle einer Fahrzeugnotsituation, bea d^ ein Aufbla- 
sen des Airbags 12 (F^ 1) erwttnscht ist, vmi dabei zu hel- 
fen, den Fahrzeuginsassen 14 zu schiltzen, wird die Aufblas- 
vorrichtung 22 in einer bekannten Weise bet^tigt, um Auf- 
blassticSmungsmittel in den Airbag zu leiten. Das Aufblas- 
stromungsmittel strSmt aus der Aufblasvorriditung 22 und 
in das AufblasstrOmungsmittelvolumen 30 zwischen der In- 
nenbahn 32 und der AuBenbahn 34 des Airbags. 

Der Aiibag 12 ent^tet sich beim Aufblasen in einer 
Weise, die teilweise die Umkehrung des in den Fig, 5 bis 1 1 
gezeigten Faltprozesses ist Genau gesagt entfaltet und blast 
sich der Airbag 12 zuerst in eine Vorwartsrichtung in dem 
Fahrzeug 16 auf, in einem Schritt, der im Grunde die Um- 
kehrung des Sehharmonikafaltschrittes der Fig. 10 ist 
Diese Vorw^rtsbewegung des Airbags 12 geschieht ohne 
eine bedeutende AufwSrtsbewegung des Airbags. Der Air- 
bag 12 ist daim in dem in Fig, 1 gezeigten teilweise aufger 
blasenen Zustand. In diesem Zustand erstreckt sich der Air- 
bag 12 vorwgrts von der Gehguseanordnung 20 ab, die im 
wesentlichen den Aufbau (wie in F^ 1 gesehen) des Mittel- 
abschnitts 62 des Airbags hat. 

Der als nSjchstes sich aufblasende Tbil des Airbags 12 ist 
der Unterabschnitt 64. Der Unterabschnitt 64 (Fig. 2) be- 
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wegt sicb abwMrts und weg von seiner gefklteten Position in 
dem Mittelabschnitt 62. Der Unterabschnin 64 des Airbags 
12 bewegt sich senkrecht nach unten aus dem Mittelab- 
scbmtt 62, und der Airbag 12 ist in dem in Fig. 2 gezeigten 
teilw^se aufgeblaseoen Zustand. In dieseni Zustand wild 5 
der Riitnpfteil 50 des Airbags 12 vorwSrts von der Gebau- 
seanoidnung 20 aus aufgeblasen, und der Kopfteil 40 ist un- 
aufgeblasen und noch in den RumpftdlSO eingesteckt. 

Der als nScbsfes und letztes sich aufblasende 1^1 des Air- 
bags 12 ist der ObeiabsGhnitt 60. Der OberabschniU 60 to 
scfanellt aus dem Mittelabschnitt 62 heraus, wle in Fig. 3 g&- 
zeigt isL Der Oberabschnict 60 bewegt sicb nach oben und 
vome aus seiner gefalteteo (eingesteckten) Position in dem 
Mittelabschnitt 62. 

Der Airbag 12 ist dann in einem tcilweise gefalteten Zu- is 
stand, in dem der Rumpfteil 50 des Airbags nach vome von 
der Geh^useanordnung 20 aus aufgeblasen wild, und der 
Kopfteil 40 wird im wesentlichen voUstMndig nach auBen 
von dem Rumpfteil in eine Vorwarts- und Aufwartsrichtung 
von dem Rumpfteil aus aufgeblasen. 20 

Danach dieht sich der Oberabschnitt 60 des Airbags 12 
riickwarts wahrend er das Entfalten und Aufbiasen in die in 
Fig. 4 gezeigte Endposition becndet. Der Airbag 12 nimmt 
einen voUstandig aufgeblasenen Zustand ein, in dem der 
Kopfteil 40 des Airbags sich nach oben und hinten von dem 25 
Rumpfteil 50 erstreckl. Der Kopfteil 40 ist dann zwischen 
dem Kopf des Insassen und der Fahrzeugseitenstruktur 21 
angeordnet. 

Dieses sequentielle Aufbiasen des Oberabschnitts 60 des 
Airbags 12, vorwarts und dann mit einer nachfolgenden 30 
RQckw&rtsdrehung, verringert die M5glicbkeit, daB der Air- 
bag mit dem Schulterteil 19 des Sitzgurtgewebes in Eingrifif 
kommen konnte wahrend der Airbag sich aufbl&st Dieser 
unerwunschte Gurtkontakt wird vermieden, da der Oberab- 
schnitt 60 des Airbags sich erst aufbl^t, wenn er vome und 35 
weg von dem Schultergurt 19 ist. 

Die RUckwslxtsdiehung des Oberabschnitts 60 des Au:- 
bags 12 beginnt jedoch bevor der Oberabschnitt vollst^dig 
herausgezogen ist. Der Airbag 12 blSst sich dann voUstSndig 
auf, eine kurze Weile bevor die ROdcwaitsdrefaung des 40 
Oberabschnitts 60 voUendet ist. 

Die RtickwSitsdiehung des Oberabschnitts 60 des Air- 
bags 12 tritt aufgrund der Weise auf, in der der Au1)ag steck- 
gefaltet und in dem GehSuse 24 angebracbt ist. Weil der Air- 
bag 12 unter seinem bdchstm6glichen Anbringungspunkt 45 
(dem obmn Sackbefestigungsbolzen 28) angeordnet ist, 
wenn er sceckgefaltet ist, bewegt sich der Airbag nanu^ge- 
m!i& aufwarts beim Aufbiasen. Da aber der Airbag 12 sich 
zuerst nach vome aufblSst, wie er sich auch weiter aufblSst, 
muB er sich nach hinten bewegeo, um seine aufgeblasene SO 
Endposition einzunehmen. 

Der Scdiwenkpunkt fiir die Drehung des sich aufbksen- 
den Airbags 12 ist die FlMche, die benachbart zu dem obeien 
Sackbefestigungsbolzen 28 ist. Dies ist die RMche des Air- 
bags 12, die nicht eingesteckt oder gefaltet ist, und die an der 55 
Gehauseanordnung 20 befestigt ist. Die meisten anderen 
Teilc des Airbags 12 bewegen sich beim Aufbiasen nach 
oben in Bezug auf diesen Teil, aber dieser Ibil des Airbags 
tut das nicht, daher wild dieser Ibil efTektiv der Schwenk- 
punkt eo 

Der Airbag 12 blSst sich im wesentlichen in einer Verti- 
kalebene auf, Es gibt kaum oder keine seitBche (Innenselte- 
AuBenseite oder AuBeoseite-Innenseite) Bewegung des Air- 
bags 12 beim Entfalten und Aufbiasen. Zum Beispiel bedeu- 
tet die Steckfaltung des Oberabschnitts 60 in den Mittelab- 6S 
schnitt 62, daB der Oberabschnitt senkrecht aus dem Mittel- 
abschnitt herausschnetlt und sich nicht seitlich entfalten 
muB, um sicb aufzublasen. Daher gibt es kaum oder keine 
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seitliche Bewegung des Airbags 12 beim Aufbiasen. 

Aus der obigen Beschreibung der Erfindung werden 
Fachleute Verbess^rungen, Verdndenmgen undModifikado- 
nen in der Erfindung wahmehmen. Seiche Verbesserungen» 
Ver^derungen und Modiiikationen innerhalb des Fachk6n- 
nens soUen von den angehSngtra Anspriichra abgedeckt 
sein. 

Patentansprtiche 

1. Eine Fahrzeugsicheifaeitsvorrichtung, die folgendes 
aufweist: 

eine aufblasbare FahrzeugLnsassenschutzvorrlchtung, 
die einen unaufgeblasenen Zustand und einen aufge^ 
blasenen Zustand hat, um dabei zu helfen, einen Fahr- 
zeuginsassen im Falle eines Seitenaufpralls auf das 
Fahrzeug zu schiitzen, wobei die aufblasbare \^irich- 
tung einen Kopfteil hat, um aufgeblasen dabei zu hel- 
fen, den Kopf des Fahrzeuginsassen zu schiitzen, und 
einen Rumpfteil, um aufgeblasen dabei zu helfen, den 
Rumpf des Fahrzeuginsassen zu schiitzen; 
eine Gehauseanordnung zum IVagen der aufblasbaren 
Vorrichtung auf dem Fahrzeug; 
wobei die aufblasbare Vorrichtung in dem unaufgebla- 
senen Zustand den Kopfteil wenigstens teilweise auf 
links gedreht und in dem RumpfteU aufgenonmien bat, 
wobei der KopfteQ der letzte Ibil der aufblasbaren Vor- 
richtung ist, der sich bdm Aufbiasen der aufblasbaren 
Vorrichtung aufblast; 

wobei die aufblasbare Vorrichtung einen ersten teil- 
weise aufgeblasenen Zustand hat, in dem der Rumpf- 
teil nach vome von der Gehauseanordnung aus aufge- 
blasen ist, und wobei der Kopfteil unaufgeblasen und 
in dem Rumpfteil ist; 

wobei die aufblasbare Vorrichtung einen zweiten teil- 
weise aufgeblasenen Zustand hat, in dem der Rumpf- 
teU nach vome von der Gehauseanordnung aus aufge^ 
blasen ist, und wobei der Kopftd.1 im wesendichen 
voUstSndig aufgeblasen ist nach au6en von dem 
Rumpfteil aus in einer Vorwarts- und Aufwartsrichtung 
beziiglich des Rumpfteils; 

wobei die aufblasbare Vorrichtung einen voUstSndig 
aufgeblasenen Zustand hat, in dem der Kopfteil der 
aufblasbaren Voffichtung sich nach cben und hmten 
von dem RumpfteU aus erstreckt 

2. Bine Sicherhdtsvonichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei der Kopfteil der aufblasbaren Vorrichtung sich 
rOckwSrts diebt wahrend einer Bewegung der aufblas- 
baren Vorrichtung von dem zweUen teilweise aufgebla- 
senen Zustand zu dem voUstSndig aufgeblasenen Zu- 
stand. 

3. Eine Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei ein Rtickoberteil der aufblasbaren Vorrichtung an 
der Gehauseanordnung befestigt ist und einen 
Schwenkpunkt bildet fur die Riickwartsdrehung des 
Kopfteils der aufblasbaren Vorrichtung. 

4. Eine Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei die aufblasbare Vorrichtung einen Oberabschnitt 
hat, einen Mittelabschnitt und einen Unterabschnitt, 
wobei der Oberabschnitt den Kopfteil der aufblasbaren 
Vorrichtung bildet, und wobei der Mittelabschnia und 
der UntBrabschnitt den Rumpfteil des aufblasbaren 
Vorrichtung bilden. 

5. Eine Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 4, wo- 
bei dex Unterabschnitt der aufblasbaren Vorrichtung 
von innen nach auiSen gekehrt ist und in dem NCttelab- 
schnitt aufgenommen ist, und wobei sich der Unterab- 
schnitt vor dem Aufbiasen des Oberabschnitts aufbl^L 
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6. Eine Sicherhdtsvomchtung, um dabei zu helfen, ei- 
nen Insassen eines Fahrzeugsitzes im Falle mnes Sei- 
tenaufpralls auf das Fahizeug zu schtltzen, wobei das 
Fahrzeug eine Seiteastruktur an der AuBeoseite des 
FahrzeugsitzBs bat, wobei die VonichtuDg folgendes 5 
aufweist: 

einen Schulterguit, der zwischen der Fahrzeugseiten- 
Btruktur und dem Sitz und (Iber die Schulter und den 
Rutnpf eine Sitzinsassen ausziehbar ist; 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtxmg, 10 
die einen unaufgeblasenen Zustand und einen aufge- 
blasenen Zustand hat, um dabei zu heLfen, den Fahr- 
zeuginsassen zu schiitzen, wobei die aiifblasbare Abr- 
ricbtung einen Kopfteil bat, um aufgeblasen dabei zu 
helfen, den Kopf des Fahrzeuginsassen zu schUtzen, 15 
und einen Rumpfteil, um aufgeblasra dabei zu helfen, 
den Rumpf des Fahrzeuginsassen zu schUtzen; 
eine GehMuseanordnung zum Tragen der aufblasbaren 
Vorrichtung auf dem Fahrzeug bcnachbart zu dem 
Schultergujt; 20 
wobei die aufblasbare Vorrichtung in dem unaufgebla- 
senen Zustand den Kopfteil zumindest teilweise auf 
links gedreht und in dem Rumpfteil aufgenonmien hat, 
wobei der Kopfteil der letzte Teil der aufblasbaren Vor- 
richtung ist, der sich beim Aufblasen der aufblasbaren 25 
Vorrichtung aufbiast; 

wobei die aufblasbare Vorrichtung einen ersten teil- 
weise aufgeblaseoen Zustand hat, in dem der Rumpf* 
teil nach vome von der Gehauseanordnung aus aufge- 
blasen ist, an einer Steile vor dem SchuUergurt, wobei 30 
der Kopfteil im wesentlichen unaufgeblasen in dem 
Rumpfteil ist; 

wobei die aufblasbare Vorriditung einen zweitea teil- 
weise aufgeblasenen 2^stand bat, in dem der Kopfteil 
im wesentlichen vollst^dig aus dem Rumpfteil aufge- 3S 
blasen ist, in eine Ricfatung nach vome und oben von 
dem Rumpfteil aus und nach vome von dem Schulter- 
gurt aus; und 

wobei die aufblasbare Abtdchtung dnen voUs^dig 
• aul^eblasenen Zustand hat^ in dem der Kc^fteU. der 40 
aufblasbaren Vonichtung sich nach oben und hintra 
von dem Rumpfteil aus mtreckt, an einer Steile sdt- 
lich zwischen dem Schultergurt und der Fahrzeugsei- 
tensoiiktur. 

7. Eine Sicherheitsvorrlcbtung nach Anspruch 6, wo- 45 
bei der Kopftdl der aufblasbaren \^nichtung sich 
riickwarts dreht wahrend einer Bewegung der aufblas- 
baren Vonichtung von dem zweiten teilweise aufgebla- 
senen Zustand zu dem voUst^dig aufgeblasenen Zu- 
stand, wobei der Kopfteil wShrend der Drehung zwi- 50 
schen dem Schultergurt und der Fahizeugseitenstruktur 
gelegen ist. 

8. Eine Sicherheits vorrichtung nach Anspruch 7, wo- 
bei eine hinterer, oberer Ibil der aufblasbaren Vorrich- 
tung an der Gehauseanordnung befesligt ist und einen 55 
Schwenkpunkt fiir die Riickwartsdiehung des Kopf- 
teUs der aufblasbaren Vorrichtung btldet, 

9. Eine Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 6, wo- 
bei die aufblasbare Vbrrichtung emen Oberabschnitt 
hat, einen Mittelabschnitt und einen Unterabschnitt, eo 
wobei der Oberabschnia den KopfteQ der aufblasbaren 
Vorrichtung bildet, und wobei der Mittelabschnitt und 
der Unterabschnitt den Rumpfteil der aufblasbaren 
Vorrichtung bilden. 

10. Eine Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 9, wo- 65 
bei der Unterabschnitt der aufblasbaren \^rricbtung 
auf links gedreht und in dem Mittelabschnitt aufge- 
nommen ist, wobei der Unterabschnitt sich vor dem 



Aufblasen des Oberabschnitts aufblgst. 
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